Partizanski — Titov voz na OStrelju, historijski spomenik

Status spomenika -> Nacionalni spomenik

Komisija za o€uvanje nacionalnih spomenika, na osnovu ¢lana V stav 4. Aneksa 8. Opsteg
okvirnog sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini i ¢lana 39. stav 1. Poslovnika o radu Komisije za
ocuvanje nacionalnih spomenika, na sjednici odrzanoj od 4. do 6. februara 2013. godine, donijela je

ODLUKU
I

Istorijski spomenik — Partizanski - Titov voz na Ostrelju, opstina Bosanski Petrovac,
proglasava se nacionalnim spomenikom Bosne i Hercegovine (u daljnjem tekstu: nacionalni
spomenik).

Nacionalni spomenik se nalazi u mjestu OStrelju, opstina Bosanski Petrovac, Federacija
Bosne i Hercegovine, Bosna i Hercegovina.

Na nacionalni spomenik se primjenjuju mjere zastite utvrdene Zakonom o provedbi odluka
Komisije za zastitu nacionalnih spomenika uspostavljene prema Aneksu 8. OpSteg okvirnog
sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini (,Sluzbene novineFederacije BiH”, br. 2/02, 27/02, 6/04 i
51/07).

Vlada Federacije Bosne i Hercegovine (u daljnjem tekstu: Vlada Federacije) duzna je da
obezbijedi pravne, naucne, tehni¢ke, administrativne i finansijske mjere za zastitu, konzervaciju i
prezentaciju nacionalnog spomenika.

Komisija za o€uvanje nacionalnih spomenika (u daljnjem tekstu: Komisija) ¢e utvrditi tehnicke
uslove i obezbijediti finansijska sredstva za izradu i postavljanje informacione table sa osnovnim
podacima o spomeniku i odluci o proglasenju dobra nacionalnim spomenikom.

Vlada Federacije obezbijedice odgovarajuce fizicke i tehni€éke uslove za Cduvanje
nacionalnog spomenika, a prije svega:
- obezbjediti uslove za vr§enje konzervacije i restauracije lokomotive kako bi se sprije€ilo njeno
dalje ostecenje od korozije;
- obezbjediti uslove za odgovarajucu prezentaciju dobra.

Izlaganje i ostali vidovi prezentacije pomenutog dobra na podruc¢ju Bosne i Hercegovine vrSi¢e
se na osnovu uslova koje utvrdi federalno ministarstvo nadlezno za kulturu.

v

Svako, a posebno nadlezni organi Federacije Bosne i Hercegovine, gradske i opStinske
sluzbe suzdrzace se od preduzimanja bilo kakvih radnji koje mogu da ostete nacionalni spomenik ili
dovedu u pitanje njegovu zastitu.

Vv

Izmjestanje nacionalnog spomenika iz Bosne i Hercegovine nije dozvoljeno.

Izuzetno od odredbe prethodnog stava, dozvoljeno je privremeno izmjestanje dobra iz Bosne i
Hercegovine, radi prezentacije ili konzervacije, ukoliko se utvrdi da konzervatorske radove nije
moguce izvrsiti u Bosni i Hercegovini, odnosno ako se procijeni da se konzervacija u inostranstvu
moze izvrSiti kvalitetnije, brze i jeftinije.

Odobrenje u smislu prethodnog stava daje Komisija, ukoliko nesumnijivo bude utvrdeno da to
ni na koji nacin nec¢e ugroziti nacionalni spomenik.

Komisija u svom odobrenju za privremeno izmjestanje nacionalnog spomenika iz Bosne i
Hercegovine utvrduje sve uslove pod kojima se to izmjeStanje moze izvesti, rok za povrat spomenika u
Bosnu i Hercegovinu i zaduzenja pojedinih organa i institucija na obezbjedenju tih uslova, te o tome



obavjestava Vladu Federacije, nadleznu sluzbu bezbijednosti, carinsku sluzbu Bosne i Hercegovine i
javnost.

\

Ova odluka dostavice se Vladi Federacije, federalnom ministarstvu nadleznom za kulturu i
nadleznoj sluzbi zastite naslijeda na nivou Federacije Bosne i Hercegovine, radi provodenja mjera
utvrdenih u tag. Il - V ove odluke.

Vil

Sastavni dio ove odluke je obrazlozenje sa pratecom dokumentacijom koje je dostupno na
uvid zainteresovanim licima u prostorijama i na veb stranici Komisije (www.kons.gov.ba)

Vil

Prema ¢lanu V stav 4. Aneksa 8. OpSteg okvirnog sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini,
odluke Komisije su konacne.

IX

Ova odluka stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u »Sluzbenom glasniku
BiH«.

Ovu odluku Komisija je donijela u sliede¢em sastavu: Zeynep Ahunbay, Martin Cherry, Amra
HadzZimuhamedovi¢, Dubravko Lovrenovi¢ i Ljiljana Sevo.

Broj: 04.1-02.3-53/13-5
5. februara 2013. godine
Sarajevo

Predsjedavajuc¢a Komisije
Ljiljana Sevo

Obrazlozenje

I-UvOD

Na osnovu ¢lana 2. stav 1. Zakona o provedbi odluka Komisije za oCuvanje nacionalnih
spomenika, uspostavljene prema Aneksu 8. Ops&teg okvirnog sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini,
,hacionalni spomenik® je dobro koje je Komisija za oCuvanje nacionalnih spomenika proglasila
nacionalnim spomenikom u skladu sa ¢lanovima V i VI Aneksa 8 OpSteg okvirnog sporazuma za mir u
Bosni i Hercegovini, sve dok Komisija ne donese kona¢nu odluku o njihovom statusu, a za §to ne
postoji vremensko ogranicenje i bez obzira da li je za doti€no dobro podnesen zahtjev.

JU Zavod za zastitu kulturnog naslijeda Unsko-sanskog kantona u Biha¢u podnio je, dana
27.09.2007. godine, prijedlog/peticiju za proglasenje Partizanskog - Titovog voza na Ostrelju, opstina
Bosanski Petrovac, nacionalnim spomenikom Bosne i Hercegovine. Na osnovu prijedloga, Komisija je
pokrenula postupak za proglasenje navedenog dobra nacionalnim spomenikom, u skladu sa ¢lanom V
Aneksa 8. OpSteg okvirnog sporazuma za mir u Bosni i Hercegovini i odredbama Poslovnika o radu
Komisije za oCuvanje nacionalnih spomenika.

Izjava o znacaju dobra

Partizanski - Titov voz na Ostrelju, odnosno njegova uskotrac¢na lokomotiva, proizveden je
poCetkom XX vijeka u fabrici lokomotiva Krauss-Maffei u Njemackoj. Saobracao je u okviru
Stajnbajsove, a poslije i Sipadove Sumske zeljeznice. Tokom Drugog svjetskog rata, u oktobru 1942.
godine lokomotiva sa cisternom i tri vagona koriStena je za smjeStaj Vrhovnog Staba Narodno
oslobodilackog pokreta, a u jednom od vagona boravio je Josip Broz Tito. Tokom ovog perioda
donesene su istorijske odluke kao $to su: odluka o stvaranju vecih operativnih jedinica, planovi za
proSirenje slobodne teritorije Bihacke republike, te odluka o stvaranju Antifasistickog vijeca narodnog
oslobodenja Jugoslavije (AVNOJ) 26. i 27. novembra 1942. godine u Biha¢u. AVNOJ je konstituisan



kao opstenacionalno i opStepoliticko predstavnistvo Narodnooslobodilackog pokreta Jugoslavije, te se
kao takav moze izdvoijiti kao jedan od najvaznijih politickih dogadaja Drugog svjetskog rata na prostoru
Jugoslavije. Nakon Drugog svjetskog rata voz je do 1951. godine saobra¢ao u okviru Jugoslovenskih
zeljeznica, da bi potom bio restaurisan i zasti¢en kao spomenik Narodnooslobodilacke borbe.

Il - PRETHODNI POSTUPAK
U postupku koji prethodi donoSenju konaéne odluke o proglasenju predlozenog dobra
nacionalnim spomenikom, izvr§en je uvid u:
- podatke o sadasnjem stanju i namjeni dobra, ukljuujuéi opis, arhitektonski snimak i fotografije;
- uvid u sadasnje stanje dobra;
- kopiju katastarskog plana;
- izvod iz posjedovnog lista;
- istorijsku, arhitektonsku ili drugu dokumentarnu gradu o dobru, koja je data u popisu koristene
dokumentacije u okviru ove odluke;
- peticiju Zavoda za zastitu kulturnog naslijeda Unsko-sanskog kantona u Biha¢u za proglaenje
Partizanskog - Titovog voza na Ostrelju, nacionalnim spomenikom Bosne i Hercegovine, od
27. septembra 2007. godine, sa prilozima.

Prema odredbi ¢lana V stav 2. Aneksa 8. OpSteg okvirnog sporazuma za mir u Bosni i
Hercegovini i ¢lana 37. Poslovnika o radu Komisije, prije donoSenja konaéne odluke o proglasenju
dobra nacionalnim spomenikom, Komisija ¢e pruziti mogucnost vlasniku predlozenog nacionalnog
spomenika, podnosiocu peticije, institucijama nadleznim za ocuvanje naslijeda, stru¢nim i nau¢nim
institucijama, struénjacima i nau€nicima, kao i drugim zainteresovanim licima da iznesu svoje stavove.
U skladu s tim, Komisija je preduzela sljedece aktivnosti:

- Dopisom broj: 04-1-35.2-2-5/12-192 od dana 15.10.2012. godine zatrazila dostavljanje
dokumentacije i stavova u vezi proglasenja Partizanskog - Titovog voza nacionalnim
spomenikom, od: Zeljeznica Federacije Bosne i Hercegovine, OpStine Bosanski Petrovac,
Zavoda za zaStitu spomenika u sastavu Federalnog ministarstva kulture i sporta i Zavoda za
zastitu kulturnog naslijeda Unsko-sanskog kantona.

- U ,Sluzbenom glasniku BiH", broj 103/12 od 24.01.2013. godine objavljeno je ObavjesStenje o
pokretanju postupka proglasenja predmetnog i drugih dobara nacionalnim spomenicima, sa
pozivom vlasnicima i drugim zainteresovanim fizi€kim i pravnim licima, tijelima i institucijama
da, u roku od 30 dana dostave Komisiji svoja stanovista u vezi proglasenja dobra nacionalnim
spomenikom.

Do dono$enja odluke, Komisiji je dostavljena sljede¢a dokumentacija:

- Dopisom broj 07-40-4-5533-1/12 Zavod za =zastitu spomenika u sastavu Federalnog
ministarstva kulture i sporta obavjeStava nas da je Titov voz na Ostrelju, Bosanski Petrovac
bio evidentiran i zadti¢en od strane Zavoda za zastitu kulturno-istorijskog i prirodnog naslijeda
Bosne i Hercegovine, te dostavljaju podatke o restauraciji ovog voza koji se u okviru ovog
Zavoda odvijao tokom pedesetih i osamdesetih godina XX vijeka.

- Dopisom broj 05-783/12 od 11.12.2012. godine Zavod za zastitu kulturnog naslijeda Unsko-
sanskog kantona navodi kao moguce izvore za pronalazenje informacija o parnim
lokomotivama i uskotracnoj pruzi u Bosni i Hercegovini knjigu Fevzija Ajdin — Istorija Zeljeznica
Bosne i Hercegovine, te Wikipediju za pronalazenje informacija o Stainbajsovim Zeljeznicama.
Takode preporu€uju kontaktiranje arheologa Milenka Radivojca zaposlenog u Muzeju u
Prijedoru, kao kontakt osobu sa porodicom Milana Bilbije koji je sakupljao dokumentaciju o
uskotracnim Zeljeznicama i parnjaama u Bosni i Hercegovini.

1. Podaci o dobru
Lokacija

Partizanski — Titov voz na Oétrelju, opstina Bosanski Petrovac nalazi se u blizini centra
naselja Ostrozac, 25-30 m desno od magistralnog puta Bosanski Petrovac — Drvar, na prostoru
oznacenom kao k.¢. 1/13-1, posjedovni list broj 6, k.o. Ostrel].

Voz se nalazi u blizini nekadasnjeg Sumskog kolosjeka koji vodi prema Javorovoj kosi —
Osjecnici, uskotracne Stainbajsove zeljeznic¢ke pruge koja je povezivala Drvar sa Srneticom.
Istorijski podaci

Istorijat parne lokomotive oznake znov n. 12 Maffei 2438/1904 sa tenderom smijestene na
Ostrelju, u blizini magistralnog puta Bosanski Petrovac — Drvar, pocinje izgradnjom Stajnbajsove
zeljeznice u ovom dijelu Bosne i Hercegovine. Proizvedena je u njemackom preduzecu Krauss-Maffei



1904. godine za potrebe Stajnbajsovog drvnog preduzeca i Zeljeznice(1). Stajnbajsovo preduzeée
imalo je vlastitu uskotraénu Zeljeznicu i to: glavnu prugu na relaciji Prijedor — Srnetica — Knin u duzini
od 232 km, te oko 400 km Sumskih pruga sa 33 lokomotive, petstotinjak teretnih, te 60 putnickih
vagona, 18 drvenih tendera za vodu i potrebne radionice za odrzavanje lokomotiva i pruge u Drvaru. U
Sibenskoj luci preduzece je imalo vlastito pristaniste sa svim nuznim postrojenjima(2).

Uskotrac¢na pruga Ota Stainbajsa imala je Cetiri osnovna pravca:

1. Licka Kaldrma — Srnetica,

2. Srnetica — Prijedor,

3. Srnetica — Jajce,

4. Srnetica — Ribnik Gorniji.

Postojalo je i nekoliko sporednih Sumskih pruga kao §to su;

1. Srnetica — Strugarnica — Potoci,

2. Vrletina — Jasikovac — Kruzane — Lastva (bolnica) — Potoci,

3. Donje Bravsko — Mija¢nica — Basanovac — Palez, Basanovac — Bjelajske uvale,

4. Ostrelj — Osjecnica, Ostrelj — Gorana, Donja Sanica — Sanicka pilana.(3)

Za potrebe ove Zeljezni¢ke pruge namjenski su proizvodene lokomotive sa tenderima kako bi
mogle zadovoljiti slozenost i zahtjevnost terena. ; 3

Stainbajsova zeljeznica je 1920. godine preSla u vlasnistvo Sipadove fabrike (Sumska
industrija podravska Prijedor). Kada je Njemacka okupirala Kraljevinu Jugoslaviju 1941. godine, i
zeljeznica je presla u vlasnistvo njemackih vlasti. Lokomotivu (znov n. 12 Maffei 2438/1904) su
partizani osvojili nakon oslobodenja Drvara u julu 1942. godine(4). Januara 1943. godine, nakon nove
ofanzive i napada na OStrelj, partizani su lokomotivu skrenuli sa glavnog kolosijeka i zamaskirali je,
dok su vagone razbacali oko pruge u gusce dijelove Sume.

Oktobra 1942. godine lokomotiva sa jednom cisternom (Rer broj 8509) i tri vagona (Dn 5202,
Gd 1352, Gd 1353) nalazila se na Sumskom kolosijeku koji je povezivao Javorovu kosu i Osje€nicu.

Vrhovni §tab sa Josipom Brozom Titom, 8. oktobra 1942. godine iz pravca MliniSta dolazi na
Ostrelj. koji je bio u sastavu slobodne teritorije Bihacke republike. Obuhvat Bihacke republike
zauzimao je duzinu od 250 km i Sirinu oko 80 do 100 km(5). Kako navodi Bulatovi¢, “u tom trenutku
ova lokomotiva sa kompozicijom bila je jedini voz koji je saobracao na teritoriji Evrope koja nije bila
okupirana od strane Njemacke."(6)

Inzinjer Voloda Smirnov, tada Sef tehni¢ke sluzbe Vrhovnog Staba, izdaje nalog za koristenje
ove kompozicije za smjestaj Vrhovnog Staba. Kompozicija voza je uvuéena u Sumu, tako da se iz
vazduha gotovo nije mogla primijetiti, a lokomotiva je bila tu samo kad je trebala dovuéi hranu, vodu i
sliéno za Vrhovni Stab. Lokomotiva je koriStena za potrebe prevoza hrane, drvene grade, boraca,
ranjenika i stanovnistva na slobodnoj teritoriji Bihacke republike.

BiljeSku o koristenju ove lokomotive i njenih tendera od strane Vrhovnog Staba napisao je
Vladimir Dedijer u Dnevniku navodeci: ,Stigli smo u mrak na Ostrelj. Ovdje ¢e se Vrhovni §tab smijestiti
u vagone. Tuda prolazi zelezni¢ka pruga koja vodi do Sanskog Mosta pa sve do Vakufa — Travnika, a
na zapad do Knina.”(7)

Takode, o koristenju ovog voza tokom boravka Vrhovnog $taba na Ostrelju govori i Cedomir
Minderovic: “Mala zeleznicka kompozicija pokrivena granama Cetinara — nevidljiva vri od zivota.”(8)

Prema kasnijem istrazivanju Josip Broz Tito je boravio u postanskom vagonu oznake Dn
5202(9). Vagon sa inventarom prisutnim tokom Titovog boravka na Ostrelju izgorio je tokom Drugog
svjetskog rata(10).

Nakon Drugog svjetskog rata lokomotiva i popravljeni vagoni saobracaju u sastavu
Jugoslovenskih Zeljeznica do 1951. godine.

Godine 1951. na inicijativu tadasnjeg generala Jugoslovenske narodne armije (u daljem tekstu
JNA) Smirnova, Centralni odbor Narodnooslobodilackog rata (u daliem tekstu NOR) Jugoslavije
preuzeo je mjere da se lokomotiva znov n. 12 Maffei 2438/1904 i poStanski vagon Dn 5202 izdvoji iz
svakodnevnog saobracaja.

Centralni odbor Saveza boraca NOR-a Jugoslavije, zatrazio je 1956. godine od Saveznog
instituta za zastitu spomenika kulture da uputi svoje struénjake na Ostrelj kako bi na osnovu pregleda
na terenu mogli da sastave prijedlog za zastitu ove lokomotive i vagona. Godine 1958. lokomotiva i
vagon u kojem je boravio Josip Broz Tito tokom 1942. godine restaurisani su, a Zavod za zastitu
spomenika kulture i prirodnih rijetkosti NR Bosne i Hercegovine poduzeo je mjere da se i ostali dijelovi
kompozicije izuzmu iz redovnog saobracaja.

Medutim, izlozena atmosferilijama, sanirana lokomotiva sa kompozicijom (izuzev cisterne),
vremenom je propadala, te je Zavod za zastitu spomenika kulture i prirodnih rijetkosti NR Bosne i
Hercegovine, Sarajevo 1981. godine pokrenuo projekat njene nove sanacije i restauracije. Tom
prilikom, u komopziciju je dodana i cisterna (koja nije bila istih gabarita kao originalna, ali je stavljena



zbog ukupnog dojma), te je podignuta nadstre$nica kako bi se voz zastitio od daljeg propadanja i
ureden je pristupni dio puta radi lak§eg obilaska eksponata.

Potom je lokomotiva sa vagonima o$te¢ena tokom rata koji je u Bosni i Hercegovini trajao u
periodu od 1992. do 1995. godine.

Opéstina Bosanski Petrovac je na na XXV sjednici odrzanoj 14. jula 2003. godine usvojila
Prijedlog mjera za zastitu (nacionalnih) istroijskih spomenika | prioriteta zastite spomenika. 1zmedu
ostalih, u Programu mjera se navode i sva spomen-obiljezja uz javne puteve M5 i M14 gdje je
smjesten i Titov voz na Ostrelju. U vezi sa ovom odlukom 15. juna 2007. godine sve¢ano je ,otvoren”
restauriran Titov voz na Ostrelju.

2. Opis dobra

Parna lokomotiva oznake znov n. 12 Maffei 2438/1904 je proizvedena u njemackom
preduzecu Krauss-Maffei 1904. godine. Lokomotiva je imala maksimalnu brzinu 25 km/h(11). Oznaka
osovina po njemackoj notifikaciji bila je B'Bt-n4v(12). Vozila je iskljuivo na Steinbeisovim/Sipadovim
prugama.

Govoreci o ovoj lokomotivi Dedijer saopStava da je u trenutku boravka Vrhovnog Staba i Tita
na Ostrelju, lokomotiva bila sastavljena iz dijelova osam drugih lokomotiva(13).

Postanski, dvoosovinski metalni vagon Dn 5202, u kojem je bio smjesten Josip Broz Tito, dug
je 7,90 m. Bio je posljednji u kompoziciji. Tokom Titovog boravka na Ostrelju u oktobru 1942. godine,
vagon je bio podijelien na dva dijela. U jednom dijelu nalazila se metalna pe¢, nepomiéna klupa i
polica. U drugom odjeljenju nalazila se jedna Sira nepomicna klupa (krevet), polica, stol i Cetiri stolice.
Sve je bilo izgradeno od jelovog drveta. Postanska kola su izvana bila obojena zelenom bojom, a
iznutra oblozena celuloznim papirom sive boje proizvedenim u tvornici celuloze u Drvaru. Tokom
Drugog svjetskog rata ova kola su sa namjestajem izgorijela.

Potom je pedesetih godina XX vijeka uz nadzor Zavoda za zastitu spomenika kulture i
prirodnih rijetkosti NR Bosne i Hercegovine izvrSena restauracija i konzervacija lokomotive, cisterne i
vagona. Tom prilikom majstori, Mile Bojani¢ i Vlado Trnini¢ koji su u oktobru 1942. godine radili na
unutrasnjem uredenju vagona, nacinili su novi namjestaj na osnovu sje¢anja na onaj iz 1942. godine.

U julu 1981. godine poceli su radovi na konzervaciji korodiranih metalnih dijelova voza, na
dotrajalom krovu i truloj drvenoj konstrukciji, te podizanju nadstre$nice. Radovi su vodeni u
zeljeznickoj radionici za opravku kola u Banjoj Luci, a zavrSeni su 1983. godine.

Prilikom restauracijskih i konzervacijskih poslova izvodenih tokom 2006. i 2007. godine, voz je
ponovo dobio svoju prepoznatljivu zelenu boju sa sivim drvenim dijelovima i oznakama crvene boje
(¢irilicni natpis proleterka i zvijezde petokrake na lokomotivi) i zute boje (brojcane oznake — nazivi
lokomotive i vagona). Prilikom posljednjih konzervatorsko-restauratorskih radova nisu vr$eni radovi na
izvodenju namjestaja.

3. Dosadasnja zakonska zastita

Partizanski - Titov voz na Ostrelju, opstina Bosanski Petrovac bio je “[...] evidentiran i zasti¢en
od strane Zavoda za zastitu kulturno-istorijskog i prirodnog nasljeda Bosne i Hercegovine pod
sljede¢im nazivom:

- Titov voz na Ostrelju, Bosanski Petrovac

Memorijalni spomenik iz NOB-a, Drugi svjetski rat, u periodu od 25. novembra 1942. godine
do 24-28. januara 1943. godine. Predstavlja jedinstven spomenik revolucije u kojem se odvijao
znacajan istorijski dogadaj.”(14)

4. Istrazivacki i konzervatorsko-restauratorski radovi

- Godine 1951. na inicijativu generala JNA Smirnova, Centralni odbor NOR-a Jugoslavije
izuzima lokomotivu oznake znov n. 12 Maffei 2438/1904 i vagon Gd 1366 iz redovnog
saobracaja sa ciljem zastite i uspomene na njihovu namjenu tokom 1942. godine.

- Godine 1956. Savezni institut za zastitu spomenika kulture i prirodnih rijetkosti upuéuje
stru¢njake na OStrelj kako bi na osnovu pregleda na terenu sastavili prijedlog kako da se izvrSi
zastita voza.

- Uporedo sa ovim aktivnostima Zavod za zastitu spomenika kulture i prirodnih rijetkosti NR
Bosne i Hercegovine potrazuje finansije za konzervaciju voza, te izvodi snimanje postojeceg
stanja na terenu.

- Komisija Zavoda za zastitu spomenika kulture i prirodnih rijetkosti NR Bosne i Hercegovine, te
predstavnika Glavne Zeljeznicke radionice ,Vaso Miskin — Crni* iz Sarajeva i Preduzeéa za
opravku kola i lokomotiva iz Drvara konstatuje da je voz nakon 1951. godine smjesten na
improvizovani kolosjek u blizini saobracajnice Bosanski Petrovac — Drvar, da je vagon bez



ikakve zastitne konstrukcije, da su pojedini dijelovi vagona korodirali, da su drveni dijelovi
vagona (krovna konstrukcija, pod, vrata) osteceni, te da nije dovoljna samo konzervacija, vec i
restauracija kompozicije(15)

- Radovi na restauraciji i konzervaciji lokomotive i vagona podeli su 15. oktobra 1956. godine u
Preduzecu za opravku kola i lokomotiva u Drvaru.

- Tom prilikom uradeno je sliedece:

—  popravak obrtnih postolja: zamjena osovina, prelijevanje lezaja, izmjena kocionih
Cutuka, nadoknada kocionog poluzja i to dvije koCione vage, dva kociona regulirana
vilika, jedna kociona motka, kompletno kociono vreteno sa spojkama glavne vage,
ravnanje postoljnih ramova, detaljno ¢iS¢enje i bojenje dijelova;

- popravak donjeg skeleta: ravnanje glavnih nosaca, skidanje glavnih poprecnih
nosaca, varenje odbojnih motki, ¢iS¢enje skeleta od korozije i njegovo premazivanje
dva puta minij bojom, te tre¢i put crnom bojom;

—  popravak gornjeg skeleta: ravnanje bocnih i ¢eonih stupaca i krovnih rogova, bojenje
dva puta karbolineumom poda (jelova grada), izmjena krova i sanduka (jelova grada),
te njihovo premazivanje izvana dva puta zelenom, a iznutra dva puta sivom bojom,
pokrivanje krova pocinéanim limom debljine 0,60 mm, te ispisivanje oznaka na kolima;

—  rekonstrukcija unutradnjeg namjestaja: u prvom dijelu vagona ugradena je metalna
pe¢ sa cijevima, nepokretna klupa i polica, a u drugom odjeljenju vagona Sira
nepokretna klupa sa ladicom, polica, stoli¢ i Cetiri stolice. Radovima su rukovodili
majstori Mile Bojani¢ i Vlado Trnini¢, koji su u oktobru 1942. godine radili na
unutradnjem uredenju vagona.

- Radovi su zavrSeni 18. decembra 1958. godine, ali problem lociranja lokomotive i vagona nije
bio rijeSen, kao ni pitanje cisterne Rer broj 8509 i vagona Gd 1352, Gd 1353.

- Sanacija Titovog voza 1981. godine izvedena je u Zzeljezni¢koj radionici za opravku kola u
Banjoj Luci. Podrazumijevala je sanaciju ili zamjenu dotrajalih metalnih dijelova voza,
dotrajalih drvenih dijelova voza, farbanje kompozicije i unutra$nje uredenje, te postavljanje
vagona onako kao su bili postavljeni tokom boravka Vrhovnog Staba u kompoziciji ovog voza
1942. godine. U odnosu na prosle restauratorsko-konzervatorske zahvate, ovom prilikom je
nabavljena i postavljena cisterna za vodu. Medutim, nije postavljena originalna cisterna, niti
gabaritima i izgledom sli¢na, ve¢ viSe kao nadopuna zbog docaravanja prave slike. Podignuta
je i nadstreSnica nad ukupnom duzinom voza, te je ureden pristupni put. Radovi su zavr$eni
1983. godine.

- Sanacija muzejskog eksponata , Titov voz“ iz 2006/2007. godine obuhvatila je sljedec¢e radove:

- pripremni radovi: demontaza dotrajalog krovnog pokrivaca i odvoz na deponiju,
demontaza postojeceg o$tecenog nosivog stuba krovne konstrukcije i odvoz na
deponiju, demontaza postojecih oStecenih oluka, te odvoz na deponiju;

—  radovi ¢iSc¢enja: CiScenje prilazne staze od divljeg raslinja, €iS¢enje unutrasnjosti
vagona od otpadnog materijala i struganje svih drvenih povrSina od dotrajale farbe,
ciScenje dotrajale farbe na lokomotivi;

—  zemljani rodovi: iskop zemlje Ill i IV kategorije za temeljne stope i temeljnu traku
ograde eksponata, nasipanje i planiranje sloja tucanika d=10 cm na prilaznoj stazi
eksponatu i oko eksponata;

—  betonski radovi: betonaza AB temeljnih stopa i temeljnih traka MB 20 u zemlji i iznad
zemlje ukljucujuci armaturu i oplatu;

- tesarski radovi: postavljanje nosivih stubova krovne konstrukcije, postavljanje
podSiva krova — lamperije od jelove daske prve klase uklju€ujuéi zastitni premaz
sadolinom i postavljanje vjetar lajsni;

—  molersko-farbarski radovi: bojenje drvene konstrukcije vagona zastitnim premazom
sadolinom, bojenje pripremljene metalne konstrukcije lokomotive zastitnim premazom,
a zatim i zelenom uljanom bojom;

—  bravarski radovi: ugradnja metalne ograde oko Cetvrtastih cijevi 40/40 oko eksponata

h= 0,80 mm, bojenje zastitnim premazom i uljanom bojom i ulazna prolazna vrata;

limarski radovi: ugradnja vise¢ih oluka od pocinéanog lima, ugradnja odvodnih oluka
od pocin¢anog lima, ugradnja vjetar lajsni od pocinéanog lima.

5. Sadasnje stanje
Istorijski spomenik - Titov voz na OSstrelju nalazi se u dobrom stanju.
Vizuelnim pregledom ustanovljeno je da je pod lokomotive oste¢en korozijom.



Prilikom posljednjih radova na zastiti ovog spomenika nije nabavljena cisterna koja je ranije
bila sastavni dio kompozicije, a koja je nestala tokom rata koji je u Bosni i Hercegovini trajao u periodu
od 1992. do 1995. godine.

Ostali dijelovi ove kompozicije nalaze se u dobrom stanju.

Il - ZAKLJUCAK
U skladu sa navedenim, a koriste¢i Kriterjume za proglaSenje dobara nacionalnim
spomenicima («Sluzbeni glasnik BiH», br. 33/02 i 15/03), Komisija donosi odluku kao u dispozitivu.
Odluka je utemeljena na sljedeéim kriterijumima:
Vremensko odredenje

B. Istorijska vrijednost
D. Citljivost

D.ll.  Svjedocanstvo o istorijskim mijenama

D.V. Svjedocanstvo o tipicnom nacinu zivota u odredenom razdoblju
E. Simboli¢ka vrijednost

E.lll.  Tradicionalna vrijednost

E.V. Znacaj za identitet skupine ljudi
F. Ambijentalna vrijednost

F.Il.  ZnaCenje u strukturi i slici grada

F.lIl.  Objekat ili skupina objekata je dio cjeline ili podrucja
G. Izvornost

G.l.  Oblik i dizajn

G.ll.  Materijal i sadrzaj

G.IV. Tradicija i tehnike

G.V. Polozaji smjestaj u prostoru
G.VI. Duhiosjecanja

G.VIl. Drugi unutarnji i vanjski €initelji

U prilogu ove odluke je sljede¢a dokumentacija:
- Dopis broj 07-40-4-553-1/12 od 22.10.2012. Federalno ministarstvo kulture i sporta Zavod za
zastitu spomenika.
- Fotodokumentacija:
— fotografije postojeceg stanja.
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U toku vodenja postupka proglasenja predmetnog dobra nacionalnim spomenikom, koriStena
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(1) Jedno od najveéih drvnih preduzeéa iz austrougarskog perioda bilo je “Sumsko industrijsko preduzeée
Dobrlin — Drvar” a.d. Sarajevo sa sjediStem u Dobrljinu i centralnom upravom u Sarajevu. Preduzece je
pripadalo Otu Stainbajsu iz Brannenburga (Bavarska). Preduzeée je u Bosni imalo dvije pilane, u Dobrljinu i
Drvaru. Pilana u Dobrljinu bila je manjeg kapaciteta (8 gatera sa 223 pile, pile za krojenje, stolarske pile,
cirkulare). Uz pilanu je postojala fabrika sanduka, fabrika talaSice i suSionica za drvo. Na rijeci Uni bila je
podignuta dizalica za dizanje klada sa pet kranova i drugim nuZnim pomagalima. Pilana u Drvaru bila je mnogo
vecih razmjera, radila je sa 16 gatera, 55 kruznih pila i 18 drugih strojeva, 6 kranova i drugih pomo¢nih masina.
U Drvaru se takode nalazila fabrika sanduka i fabrika buradi. Preduzeée Ota Stainbajsa imalo je finansijskog
udjela u fabrici celuloze u Drvaru, u preduze¢u Machtersheimerovog drvarskog preduzeca u Visegradu, kao i u
pilanskom preduzeéu Mitrovica — Lacarak. Lakatos, J., Despi¢, A., Industrija drva. Industrija Bosne i
Hercegovine, Zagreb: Naklada jugoslovenskog Lloyda, broj 6, 1924., 21-27
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donesena je odluka da se Vrhovni Stab sa formiranim partizanskim jedinicama premjesti do Bosanske krajine
gdje je u tom trenutku postojalo najvece i najstabilnije oslobodeno podrucje (Glamo¢, Drvar, Bosanski Petrovac,
Grme¢, Biha¢, Cazin i druga mjesta krajine) na prostoru BivSe SFR Jugoslavije. Vrhovni Stab i partizanske
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